Propellern är den sista länken i kedjan som bestämmer om du ska få en båt med hög prestanda eller bara en i mängden. Det bästa skrovet och den starkaste motorn blir förgäves om inte din propeller är av rätt storlek och form. 

En propellers prestanda mäts i dess slipfaktor, och detta kapitel beskriver hur du beräknar propellerns slipfaktor. 
Propellrar betecknas med ett antal siffror, nästan alla “propellermänniskor” verkar föredra tum istället för metriska värden. Om en propeller exempelvis betecknas som 24 x 21 så är: Diametern är 24 tum och Stigningen är 21 tum.

Stigningen är det teoretiska avstånd som propellern skulle förflytta sig framåt genom vattnet för varje fullt varv.
Slipfaktor: Eftersom vatten är en vätska och en del av det kommer att glida förbi runt propellerns kant, kommer båten inte att röra sig framåt med stigningens avstånd för varje propellervarv. Detta kallas “slip” (slirning) eller slipfaktor. Mängden slip beror på många saker - skrovets form, roder, stag, köl etc. i närheten av propellern.

Det är mycket användbart att beräkna slipfaktorn för din propeller, och du behöver känna till: 

Växellådans utväxling - typiskt ett tal mellan 1 och 3. 

Propellerns stigning i tum. 

Beräkna först den teoretiska hastigheten:

1. Dividera motorvarvet med växellådans utväxling. Detta ger dig det antal varv    som propellern roterar per minut.
2. Multiplicera detta tal med propellerns stigning i tum. Detta ger dig antal tum framåt per minut, om det inte fanns någon slip.

3. Multiplicera detta tal med 60. Detta ger dig antal tum framåt per timme.

4. Dela detta tal med 72912. (72912 är antal tum i en nautisk mil) 

Som ekvation blir detta: 
Varvtal, motor                                  Stigning x 60 
-------------------------------         x         ---------------------- = Teoretisk hastighet i knop
Växellådans utväxling                     72912
Resultatet är den teoretiska hastigheten för det valda varvtalet, om det inte fanns någon slip. Enheten är nautiska mil per timme (knop). Beroende på slip, kommer den verkliga hastighet som du kan uppnå att vara mindre än den teoretiska hastigheten. Beräkna slipfaktorn (i procent):
1. Ta den teoretiska hastigheten som du beräknade ovan.

2. Minska med båtens verkliga hastighet för att få fram hastighetsskillnaden.

3. Dividera denna med den teoretiska hastigheten.

4. Genom att multiplicera med 100 får du den i procent. Som ekvation blir detta: 
Teoretisk hastighet - Verklig hastighet     x  100  
                   Teoretisk hastighet                                    = slipfaktor i %
Så här fungerar slipfaktorn. En viss slipfaktor får du alltid räkna med. Denna slipfaktor varierar mellan olika skrovtyper, och typiska slipfaktorer är:

En propeller i en öppning bakom en köl, som på en jakt:  40%

V-format planande skrov med hel köl eller kölstock:  30% -  35%. 

V-format planande skrov utan köl eller med liten köl:  25% -  30%. 

Planande skrov med två motorer:  18%  -  25%.
Om dina beräkningar visar att du har en slipfaktor som är mycket större än siffrorna ovan, behöver du undersöka vidare. Propellern har kanske fel storlek för din motor, eller kan den ha skadats, eller finns det något på skrovet som stör vattenflödet mot propellern. Propellrar tycker om att dra i ostört vatten, och fungerar inte effektiv om vattnet är fullt med luftbubblor eller uppiskat. Om propellern är för liten, borrar den ett hål i vattnet och motorns överskottsenergi skapar bara skummande vatten. Om propellern är för stor för motorn, kommer motorn inte att orka att nå sitt maximala varvtal. Motorns regulator kommer dock fortfarande att försöka uppnå detta varvtal och öppnar upp trotteln och fyller i så mycket bränsle i motorn som den bara kan. Om motorn inte kan generera mera kraft vid det varvtalet, kommer allt extra bränsle bara att alstra värme, och det är nu som det blir riktigt dyrt om detta fortsätter under en längre tid. 

Vi varnar dig; att använda en för stor propeller kommer dramatiskt att förkorta motorns livslängd.
Vissa motorer är konstruerade för att arbeta effektivast på höga varvtal, andra på låga. Moderna lättviktsdieslar har i allmänhet det mest ekonomiska och effektivaste driftsvarvtalet runt 70 till 80% av maximalt angivet varvtal.
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